1.2储运环节遵循高等级安全规范
就行业监管和运行风险这两个方面而言，成品油属于易燃易爆的危险化学品，在存储和运输过程中都要严格遵守安全操作规程，储油设施的防爆防渗设计、运输车辆的资质准入管理、从业人员的安全培训考核等均需符合相应的标准，安全专项投入在物流总成本中所占比例比较稳定。
1.3配送网络呈现层级化布局形态
国内成品油消费市场空间分布差异，产生出炼化基地、区域油库、终端加油站三级配送网络，层级化布局可以满足不同规模的消费需求，但是也造成了中转环节增多、调度复杂度提高等弊端，对物流资源的统筹安排能力提出更高的要求，也加大了物流成本的控制难度。
2成品油供应链物流成本的影响因素
2.1库存配置水平关联仓储综合成本
库存属于保证供应链连续运转的缓冲器，库存总量及空间分布同资金占用成本、仓储运维成本有着直接联系，库存过多会造成资金周转时间变长，增加油品挥发损耗和仓储设施维护费用，库存过少会引发终端断供，造成市场份额和品牌口碑的隐性损失，二者之间的协调程度直接影响仓储环节的成本效率。
2.2配送流程顺畅度影响环节损耗成本
从配送全链路运行效率的角度出发，流程设计的冗余度、信息传递的滞后性、人员作业的熟练度都会对配送环节的综合成本产生传导作用，不合理的设计会造成车辆等待时间延长、无效装卸作业增加，信息不对称会造成重复配送或者配送遗漏，增加人力和运力的无谓消耗。
2.3运输组织科学性决定干线配送成本
运输环节属于物流成本的主要部分，运输环节的成本高低受运输距离、装载率和运输方式选择这三个变量的影响，长距离单一公路运输会大幅增加单位运量的燃油和人力成本，装载率不足会造成单次运输规模效益的降低，不同的运输方式组合方式也会导致中转环节的额外支出。
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